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(54) Porte-bicyclettes reglable et verrouillable adaptable a tout type de cycles fixe sur I'attelage arriere des vehicules 
automobiles. 
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(57) II est constitue par un 6lement horizontal 1 muni d'une 
part d'une chape d'appui 15 pour cooperer avec le moyen 
d'attelage du vihicule et d'autre part, de sabots reglables 2 
pour rencastrement et le blocage des roues de la bicyclette; 
un fourreau 10 dispose verticalement coopere avec la tige 
d'une crosse reglable 1 1 dont la partie supe>ieure prend appui 
sur le tube du cadre, un moyen de verrouillage de la crosse 1 1 
apres positionnement de la bicyclette est dispose entre le 
founeau 10 et ladite crosse apres blocage en position. 

Ce porte-bicyclettes peut fitre utilise pour une ou plusieurs 
bicyciettes et pour tout type de cycles, cyclomoteurs ou autres 
quels que soient leurs dimensionnements. de plus I'6l6ment 
horizontal 1 peut constrojer une plate-forme d'appui d'un 
coffre a bagages. 
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La presente invention concerne les porte-bicycJettes ou portes-bagages 
adaptables aux vehicuies automobiles. II est connu de realiser des porte-bagages 



et porte-bicyclettes adaptables sur le pavilion des vehicuies automobiles ou encore 
sur i'attelage arnere servant a accoupier les caravanes ou remorques. 

Dans le cas d'une adaptation sur le pavilion, ]es portes-bagages ou porte- 
bicyclettes sont peu pratiques et demandent un effort important de i'utilisateur 
en vue du chargement en hauteur des colis encombrants ou des cycles, surtout 
en ce qui concerne les velos tout terrain d'un poids relativement eleve. De plus, 
la fixation des bagages ainsi disposes et le maintien vertical des cycles nuisent 
a la secunte, entrainent parfois des surprises desagreables lors des passages sous 
hauteur limitee et engendrent un facteur de resistance a i'avancement du vehicule. 

Dans le cas de porte-bagages ou porte-bicyclettes fixes sur i'attelage arnere, 
ces derniers travaiilent en flexion verticaie, sont soumis a des vibrations importantes 
et ne permettent pas d'obtenir une protection arnere du vehicule amsi qu ! une 
possibilite d'adaptation de tout type et dimensionnement de cycles tels que bicy- 
ciettes de course, de tounsme, velo tout terrain ou "bi-cross" et d'enfants. De 
plus, aucun moyen evitant les chocs ou frottements suscepttoies de^egrader i e s 

veios n'est prevu, aucun systeme de verrouiiiage en position dfe leur mise en place 
n'est assure. Par ailleurs, les porte-bagages ou porte-bicyclettes amsi fixes obiigent 

de demonter 1 'element d'accoupiement appele boule-caravane a chaque utilisation. 

C'est pour parer a ces inconvenients qu ! ii est apparu necessaire de realiser 
un porte-bicyclette regiable, verrouiilable et adaptable a tout type de cycles 
en excluant tout risque de degradation du materiel ; ce porte-bicyclettes d f une 
utilisation simple et rapide est fixe sur Tattelage arnere des vehicuies automobiles 
sans demonter Telement d'accouplement et fait l'objet de la presente invention. 

Seion une premiere caracteristique, ce porte-bicyclettes est etabli a partir 
d'un element horizontal ren force, en forme de T, fixe sur la barre d'attelage du 
vehicule avec une branche arnere debordante formant pare-chocs et dont la face 
superieure re^oit, symetnquement de preference, des sabots reglables pour 1'appui, 
le centrage et Timmobilisation des roues de tout modele de bicyciettes. Ces 
dernieres sont maintenues en hauteur par un support axial vertical muni d'une 
crosse coulissante avec un moyen d f appui sur le tube super ieur du cadre de la 
bicyciette et de verrouiiiage en hauteur de maniere a rendre les bicyciettes mvulne- 
rables et a Tabri du vol. 

Seion une autre caracteristique, i'element horizontal formant plan d'appui 
est accouple a la barre d'attelage arriere du vehicule automobile au moyen d'une 
plaque intercalee et fixee par boulons entre la plaque-support dudit attelage et 
l'embase de I'element d'accouplement de la caravane ; ladite plaque intercalee 
etant, en outre, munie de bossages exteneurs pour le centrage, 1'appui et la fixation 
par vis ou autre moyen, d'une chape-support debordante et solidaire de la branche 
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1 - La figure 3 est une vue en perspective illustrant les elements separes 

de fixation du porte-bicyciettes disposes par ordre de montage. 

- La figure k est une vue de profil et en coupe suivant la ligne (BB) de la 
figure 3 et illustrant les elements assembles sur 1'attelage du vehicule. 

5 - La figure 5 est une vue en perspective d f un moyen de fixation verticale 

et de verrouillage d'une bicyclette. 

- La figure 6 est une vue en perspective d'un sabot de centrage et de biocage 
de chaque roue d'une bicyclette. 

- La figure 7 est une vue partieile en coupe longitudinale montrant un moyen 
10 de fixation reglabie de chaque sabot sur la branche de Telement horizontal. 

- La figure 8 est une vue de profil en coupe transversale suivant la ligne 
(AA) de ia figure 7. 

- Les figures 9 et 10 sont des vues partielles et en coupe du moyen de fixation 
et de verrouillage du tube superieur du cadre de la bicyclette suivant deux positions 

15 en hauteur pour 1 'adapter aux cadres de differents dimensionnements. 

- La figure 11 est une vue en plan StVcoupe suivant la ligne (CC) de la figure 10. 

- La figure 12 est une vue en perspective montrant 1 'adaptation d'un coffre a 
bagages sur i'element horizontal. 

Selon la presente invention, ce porte-bicyclettes comporte un element horizontal 

20 (1 ) en forme de T, de preference en elements profiles assembles par soudure ou 
autrement. Cet element (1) forme une branche arriere transversale (l 4 ) et une 
branche axiale longitudinale (i 2 ). Ces branches sont renforcees par une triangulation 
(i 3 ). La branche arriere transversale (1* ) debordant du vehicule autorise d'une 
part, sur sa face verticale, la fixation d'une plaque (i 4 ) sur laquelle sont fixes 

25 la plaque d'immatriculation amsi que les triangles et feux de signalisation et 
d'autre part, sur sa face supeneure, au moins deux sabots identiques (2) formant 
respectivement berceau pour^appui, le centrage et I'lmmobilisation des roues 
de la bicyclette. A cet effet, chaque sabot (2), de profil en U, fixe par boulons 
(3) ou autrement sur la br an che arriere transversale (1*) se prolonge exteneurement 

30 par une partie debordante (2<) rabattable manueliement pour former taquet d'arret 
sur chaque roue. Chaque sabot (2\ tel qu'il est illustre sur la figure 6 est, en 
outre, prevu interchangeable pour autoriser de par sa section transversale l'encas- 
trement de chaque largeur de pneu. Le reglage longitudinal et symetrique initial 
des sabots (2) sur la branche arriere (l 4 ) est obtenu, par exemple, au moyen de 

35 boulons (3) engages judicieusement dans une pluralite de trous (l 9 ) que comporte 
ladite branche comme Tillustre la figure 7. U est bien entendu que les sabots 
(2) peuvent etre fixes sur des ghssieres non representees, montees a coulissement 
sur la branche transversale (I 4 ) et maintenues en position symetrique ou non lors 
de Tappui des roues de la bicyclette ou par tout autre moyen approprie. Le biocage 
40 de chaque sabot (2) est obtenu sur la branche arriere (l**) dans la position la plus 
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1 approchante compte tenu de 1'ecartement des roues de la bicydette, tandis que 
Timmobilisation longitudinale finale est assuree par la mise en appui respective 
des parties debordantes (2 i ) sur chaque roue. Les deux parties debordantes (2 4 ) 
ainsi incJinees forment un Ve entre les roues de la bicyclette servant de centrage 

5 et de taquet de retenue desdites roues sur la branche arriere (1^). 

Du cote oppose, la branche axiale longitudinale (I 2 ) est rendue axiaiement 
solidaire d ! une chape d'appui debordante {I s ) fixee par soudure ou autrement. 
Selon la figure 3, cette chape (I 5 ) autorise de par sa section son emboitement 
par chevauchement sur 1'ecartement (E) correspondant aux bossages ) d f une 

10 plaque de fixation (4). Ces bossages ) debordant facialement de ladite plaque 
cooperent avec les trous pour permettre la fixation par vis (5) ou autrement 
de 1 'ensemble ainsi constitue. 

La plaque de fixation W ainsi maintenue s f intercaie en epaisseur entre d'une 
part, J'embase (6*) de 1'element d'accouplement (6) de la caravane et d'autre 

15 part, la plaque support (7) de 1'attelage du vehicuie. Si la plaque support (7) est 
en retrait du pare-chocs du vehicuie, une cale supplementaire (8) peut etre ad join te. 

L'ensemble embase (6* ) de 1 'element d'accouplement (6), plaque de fixation 
(H cale (8) et plaque support (7) est maintenu en position de serrage et de blocage 
par boulons (9) ou autrement. A cet effet, il faut considerer toutefois que la plaque 

20 de fixation (4) comporte des fentes verticales (4 2 ) cooperant avec les boulons 
(9) pour autoriser son regiage en hauteur et par suite celui de la chape (l 5 ) - 
solidaire par vis (5) - de maniere a autoriser 1 'appui de son extremite opposee 
sur la sphere (6 2 ) de Telement d'accouplement (6). Cette disposition tres importante 
reduit le porte a faux de la branche axiale longitudinaled 2 ) de I'element horizontal 

25 (1) en evitant ainsi sa flexion verticale et les vibrations iors du deplacement du 
vehicuie. 

L'eiement horizontal (1) ainsi fixe d'une maniere facilement amovible report 
perpendicuiairement sur la face superieure de la branche axiale longitudinale (l 2 ) 
un fourreau tubulaire (10) qui peut etre renforce par des haubans (I 7 ). Dans ce 

30 fourreau tubulaire (10) coulisse verticalement la tige d'une crosse d'appui (il). 
Cette crosse (11) est munie a son extremite superieure d'un etrier (il 4 ) immobilise 
en translation et aticule par sa douille (ll'). L'etrier (11^) coopere a I'appui par 
chevauchement sur le tube superieur (C) du cadre de la bicyclette dans le plan 
vertical des sabots (2% tandis que le blocage en cette position est assure par 

35 une vis de serrage (10 4 ) vissee dans le fourreau tubulaire (10). Le couiissement 
vertical de la crosse (11) dans son fourreau tubulaire (10) autorise son regiage 
en hauteur pour permettre le montage de tout dimensionnement de bicyclette 
comme 1'illustre le debattement vertical (D) indique sur les figures 9 et 10, td 
par exemple un velo d'enfants. D'autre part, le pivotement de l'etrier (ll 4 ) autour 

40 de la crosse (il) autorise son appui quel que soit Pinclinaison du tube de cadre 
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* (C). La difference d'epaisseur des tubes de cadre (C) selon les modeles est compensee 

par une garniture en matiere souple (G) fixee a Tinterieur de I'etrier (11* ). La 

. partie debordante de la crosse (11) est protegee par une gaine en matiere souple (ll 2 ). 

Le verrouillage de la crosse (11) en position d'appui sur le tube du cadre 

5 (C) quel que soit le dimen.sionnement et le type de bicyciette est assure, d'une 

iixe^ , , 

part au moyen d ! une patteVdebordante (10 2 ) fixee exterieurement sur Textremite 

du fourreau tubulaire (10) et, d'autre part par une patte equerree (ll 3 ) centree 

sur la tige de la crosse (11), reglee et bloquee en hauteur, par exemple au moyen 

d'un systeme d'ecrous opposes (12) et (13). L'ecrou inferieur (13) etant rendu inviolable 

10 apres regiage par exemple, au moyen d'une partie rabattue (ll 6 ) s'appliquant 

sur un de ses pans. 

Le positionnement en regard des ouvertures (10* ) de la patte debordante 
(10 2 ) et {II s ) de la patte mobile equerree (ll 3 ) autorise 1'engagement d'un moyen 
de verrouillage tel un cadenas (K) ou autre. Cette disposition empeche la vulnerability 

15 de la bicyciette tant en hauteur qu'en deplacement sur les sabots (2). 

II est bien entendu que ces dispositions de maintien de blocage et de verrouillage 
d'une bicyciette sur 1'element horizontal (1) peuvent etre entendues, comme l'iliustre 
le trace en trait interrompu de la figure 1, pour la mise en place d'une deuxieme 
bicyciette. Dans ce cas, la branche axiale longitudinale (l 2 ) de 1 'element horizontal 

20 (1) regoit un deuxieme dispositif semblable tel que fourreau (10 3 ) et crosse (li A ) 
avec egaJement un moyen de blocage et de verrouillage. 

Dans ce cas, les roues de la bicyciette prennent appui dans d'autres sabots semblables 
(2 2 ) fixes a ecartement variable sur une branche transversale (l e ) correspondante 
et paralJele a la branche transversale arriere (l* ) et solidaire de la branche axiale 

25 longitudinale (l 2 ). 

En variante, il faut considerer que i'element horizontal (1) muni d'une ou de deux 
branches transversaies (1* ) et (l 8 ) constitue un plateau d'appui pour la fixation 
eventuelle d'un coffre a bagages (1*) ou directement de bagages. Dans ce cas, 
les fourreaux (10) et (10 3 ) peuvent etre amovibles par tout moyen pour pouvoir 

30 etre retires. 

Les avantages ressortent de la description. On souligne en particulier : 

- Le montage a demeure de i'element d'accouplement de la caravane ou 
remorque (6) qui permet son utilisation courante apres demontage du porte-bicyclettes 
par simple degagement des vis (5). 

35 - L'adaptation du porte-bicyclettes sur tout type de vehicule muni d'une 

plaque-support d'attelage. 

- La mise en place simple et rapide du porte-bicyclettes. 

- La rapidite du montage et du blocage en position de la (ou des) bicyciette 
(s) sur le porte-bicyclettes. 
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- La facilite et Tefficacite du moyen de verrouillage de la (ou des) bicy- 
clette (s). 

- L'adaptation a tout type de dimensionnement de bicyciettes, cycles, cyclomo- 
teurs ou autres sans risque de degradation. 

5 - La possibihte d'adaptation du coffre a bagages. 

- La realisation particulierement economique, la ngidite et la fiabihte du 
porte-bicyclettes. 

Commes il va de soi et comme il ressort deja de ce qui precede, Tinvention 
ne se hrmte aucunement a celui de ces modes de realisation ayant ete indique, 
10 elle embrasse au contraire toutes les variantes. 
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REVINDICATIONS 

1°) - Porte-bicyclettes reglable et verrouillabie adaptable a tout type de cycles, 
fixe sur 1'atteiage arnere des vehicuies automobiles, caracterise par le fait qu'ii 
comporte un element horizontal (1) avec une branche axiale longitudinale (I 2 ) 
munie en bout d'une chape d'appui debordante (1^) pour cooperer avec le moyen 
d'atteiage du vehicuie Ledit element horizontal (I) formant a sa partie superieure 
au moins une branche transversale {I* ) munie de sabots regiabies (2) pour 1'encas- 
trement et le blocage en position des roues de la bicyciette ; Un fourreau (10) 
dispose verticalement sur ledit element horizontal (1) cooperant avec la tige d ! une 
crosse reglable (11) dont la partie superieure prend appui sur le tube de cadre; 
Un moyen de verrouillage de la crosse (11) apres positionnement de la bicyciette 
etant dispose entre le fourreau (10) et ladite crosse (11) apres blocage en position. 
2°) - Porte-bicyclettes selon la revendication (1) caractense par le fait que la 
chape d'appui (I 5 ) chevauche 1'ensemble de 1'element d'accouplement arnere (6) 
du vehicuie tout en s'emboitant lateralement entre deux bossages (* 4 ) d f une plaque 
de fixation (4) intercalee et fixee par boulons (9) entre Telement d'accouplement 
(6) et la plaque support (7) du vehicuie ; Ladite chape (I 5 ) solidaire de 1 'element 
horizontal (1) etant fixe d f une maniere amovible par des vis (5) cooperant avec 
ies ouvertures des bossages (4<). 

3°) - Porte-bicyclettes selon les revendi'cations 1 et 2 caracterise par le fait 
que la plaque de fixation (4) comporte des fentes verticales (4 2 ) pour autoriser 
son reglage en hauteur de maniere a obtenir 1'appui de la face superieure arnere 
de ia chape (I s ) sur la sphere (6 2 ) de l'eiement d'accouplement (6) en evitant 
tout porte a faux. 

4°) - Porte-bicyclettes selon les revendications 1 - 2 et 3 caractense par le fait 
que le demontage de la chape (I 5 ) au moyen des vis (5) lors de Tenlevement du 
porte-bicyclettes, permet i'utiiisation sans d'autre manipulation de Tenement d'accou- 
plement (6). 

5°) - Porte-bicyclettes selon les revendications 1 - 2 - 3 et k caracterise par 
ie fait que Tenement horizontal (1) constitue a i'arriere au moins une branche 
transversale (1 H ) pour I'appui, le reglage symetrique et ie blocage des sabots interchan- 
geables (2) formant respect ivement et interieurement une section en U pour l'encas- 

trement de toute section de pneus de la roue correspondante du cycle ; Ladite section 
en U se nrolongeant lateralement par une partie debnrdant^ et rahattable (2 A ) 
formant taouet d'arret de ladite roue. 

6°) - Porte-bicyclettes selon les revendications 1-2-3-4 et 5 caracterise par 
le fait que ie reglage symetrique et le blocage des sabots (2) sur ia branche transver- 
sale (1* ) compte tenu de Tecartement variable cbs roues de la bicyciette est 
assure par des boulons (3) cooperant avec une pluraiite de trous (1* ) etabhs sur 
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ladite branche transversaJe (1 H ). 

7°) - Porte-bicyclettes seion la revendication 6 caracterise par le fait qu'en variante, 
les sabots (2) sont respectivement fixes sur des glissieres montees a couiissement 
sur la branche transversale (l 4 ) ; Lesdites glissieres etant mamtenues symetriquement 
5 ou non en position d'appui et de centrage des roues de la bicyclette par vis par 
exemple. 

8°) - Porte-bicyclettes selon les revendications 1-2-3-4-5-6 et 7 caracterise 
par le fait que la branche transversale arriere (l 4 ) de Telement horizontal (1) 
autonse la fixation de la plaque d ! immatriculation, des feux et organes de signalisation (I 4 ). 

10 9°) - Porte-bicyclettes selon les revendications 1-2-3-4-5-6-7 et 8 caracterise 
par le fait que chaque fourreau (10) monte a demeure ou d ! une maniere amovible, 
de preference sur la branche axiaie (l 2 ) de Telement horizontal (1) autorise le couiissement 
vertical de la tige d'une crosse (11) fixee en position par vis de serrage (I0 4 ) 
et dont la partie superieure recourbee re$oit en bout un etrier orientable (ll 4 ) muni 

15 d'une garniture souple (G) et dans le plan vertical des sabots (2) de maniere a 
chevaucher le tube de cadre superieur (C) de la bicyclette quel que soit son inclinaison 
sa hauteur et son epaisseur. 

10) - Porte-bicyclettes selon les revendications 1-2-3-4-5-6-7-8 et 
9 caracterise par le fait que le moyen de verrouiliage de la crosse (1 1 ) en position 

20 d'appui sur le tube superieur (C) du cadre de la bicyclette comporte une patte 
transversale (10 2 ) fixee a debordement en bout du fourreau (10) pour cooperer 
en justaposition de par son ouverture (10^ avec Touverture (ll 5 ) d ! une patte equerree 
(ll 3 ) mo ntee d'une maniere reglabie et inviolable sur la tige de la crosse (11) 
compte tenu du positionn ement en hauteur de l'etrier orientable (ll 4 ) selon le 

25 type de bicyclette monte. 

11°) - Porte-bicyclettes selon les revendications 1-2-3-4-5-6-7-8- 
9 et 10 caracterise par le fait que la patte equerree (il 3 ) est intercalee librement 
entre deux ecrous movibles (12) et (13) visses sur la tige de la crosse (11) ; ladite 
patte (ll 3 ) formant en bout une partie recourbee (li 6 ) s'appliquant sur Tun des 

30 pans de Tecrou inferieur (13) en vue de le rendre invulnerable apres reglage en 
position de fixation de la bicyclette. 

12°) - Porte-bicyclettes selon les revendications 1-2-3-4-5-6-7-8- 

9 - 10 et 11 caracterise par le fait que le positionnement coaxial des trous (10* ) 
et (ll 5 ) des Jjg ttes ( 1Q2 ) et (il 3 ) apres fixation de la bicyclette permet Tengagement 

35 d'un cadenasKou autre moyen d'accouplement de securite. 

13°) - Porte-bicyclettes selon les revendication 1-2-3-4-5-6-7-8-9- 

10 - 11 et 12 caracterise par le fait que dans le cas de fixation d r au moins deux 
bicyclettes I'element horizontal (1) est etabh avec des branches transversaies 
identi ques et paralieles (l 4 ) et (l e ) munies fespectivement de sabots reglables 

40 (2) et (2 2 ) selon les revendications 5 - 6 et 7 et de fourreaux identiques et paralieles 
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